SAMRAD TAGUTVECKLINGSPLAN
OSTERGOTLAND 2040 (TSN 2018-48)

SYNPUNKTER FRAN SORMLANDS KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHET

Region Ostergdtland har med hjélp av externa konsulter tagit fram en tagutvecklingsplan 2040.
Syftet med utredningen har varit att ta fram ett samlat strategiskt dokument for hur Regionen
kan agera och planera strategiskt for att tillgodose resbehovet med tagtrafik inom, till och fran
Ostergotland. Utredningen utgér fran de styrande dokument som finns och dess uppgift ar att
visa vigen mot maluppfyllinad. Fokus fér uppdraget har varit Ostgétapendelns strackning och
dess kommande behov av kapacitet men dven 6vriga trafiksystem som berér Ostergétland har
beaktats.

Utredningen har nu skickats ut pa remiss, inkomna synpunkter kommer att bearbetas samt
delges i en bilaga. Region Ostergdtlands Trafik- och samhillsplaneringsndmnd planerar att
faststalla rapporten den 24 januari 2019.

Storre delen av utredningen avser visserligen Ostergdtlands pendeltagssystem, men dven
framtida trafiken norrut, mot S6rmland och Stockholm, berdrs. Av naturliga skal har vi vid
genomgangen av utredningen fokuserat pa forslagen som har betydelse fér S6rmland.

Under framtagandet av rapporten har det funnits en dialog mellan Region Ostergétland och
Sérmlands kollektivtrafikmyndighet, pa sa satt har de sérmlandska behoven kunnat spelas in.
Dialogen var uppskattad och ett bra arbetssatt och daven rapporten i sin helhet ar val
genomarbetad.

Vivill harmed lamna féljande synpunkter.

Trafiken pa Ostldanken

Vi valkomnar givetvis rapportens mer generella férslag att delvis ga emot den tidigare
inriktningen om att Ostlanken behover hallas fri fran av samhallet upphandlad trafik. En attraktiv
trafik med snabba regionaltag ar en grundldggande férutsattning for att sprida nyttorna med ny
infrastruktur till hela straket. Vi delar rapportens slutsatser om att en sadan trafik, utifran nu
kdanda forutsattningar, inte kan bedrivas som rent kommersiell trafik.

For Sérmlands vidkommande vill vi annu en gang betona vikten av att trafiken med regionaltag
pé Ostldnken mellan Ostergdtland och Sérmland behéver vidareutvecklas i ett 2040-perspektiv:
For att tagtrafiken verkligen ska utgora ett attraktivt alternativ behover trafiken med stomtagen
fortatas till halvtimmestrafik i rusningstid dven pa delstrackan séder om Nykoping. Ocksa
Skavsta flygplats 6kande betydelse ar ett viktigt argument for en attraktiv trafik pa delstrackan
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och ar dessutom ett verktyg for att 6ka Ostergdtlands internationella tillgdnglighet, se dven
infogade bilder i bilaga 1, nedan. Denna aspekt saknas helt i rapporten.

Liksom Sérmland riknar dven Ostergétland med kraftigt dkat resande till och fran bland annat
Stockholms ldan och i rapporten konstateras att den begriansade sparkapaciteten mellan
Sodertalje och Stockholm kan komma att paverka trafikupplaggen pa Ostlanken. Vi delar denna
uppfattning och ser fram emot en dialog med Ostergétland med syfte att tillsammans med
bland annat Trafikverket snarast fa igang ett utredningsarbete for denna delstrécka som har
mycket stor strategisk betydelse for vara regioner — och landet som helhet.

UVEN

Tagen i UVEN-systemet (idag mellan Sala, Véasteras, Eskilstuna, Katrineholm och Linkdping) har
en viktig funktion som tvarforbindelse i Malardalen och knyter ihop bland annat ihop stader
med hogskole-/universitetsutbildning. Dessutom har tdgen stor betydelse som matartrafik till
och fran snabbtagen i Katrineholm och Linkdping. Halvtimmestrafik i rusningstid mellan
Katrineholm och Ostergétland, helt i enlighet med forslaget, anser dven vi &r rimlig. Ddremot
onskar vi att atminstone en del tag sdsom idag angor Linkdping, just for att bibehalla systemets
funktioner enligt ovan. Vagvalet med forlangda regionaltag norrifran till Linkoping och Mj6lby
kan vara en ansats for att |16sa detta. Har ser vi fram emot en fortsatt dialog med Ostergétland
for att hitta bra systemldsningar dar ocksa alternativet med férlangda regionaltag fran
Nykopingshallet behdver vagas in.

Ovrigt: Kolmarden

Kolmardens station/Krokek féreslas forsorjas enbart med buss, tagtrafiken laggs ned. Totalt sett
skulle det medfora marginell paverkan pa Sérmland, framst for boende runt Stavsjo vid
lansgransen och nagra pendlare Nykoping-Kolmardens djurpark. Behoven maste dnda beaktas
nar alternativa l6sningar sdks och dven har ser vi fram emot en dialog med Region Ostergétland.

For Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet
Eskilstuna den 21 november 2018

Monica Johansson Helena Ekroth
Ordférande Myndighetschef
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Bilaga 1.

Nynas Restid till Skavsta flygplats

Restid med kollektivtrafik, nulage
Il 0 - 15 min
I 16 - 20 min
B 31- 45 min
I 46-60min
61-90 min
91-120 min
121 - min

Varmdo

Nynas Restid till Skavsta flygplats
Restid med kollektivtrafik, 2050
” 0 - 15 min
SR I 15 - 30 min
B 31-45 min
[ 46-60 min
61-90 min
91 - 120 min
121 - min

Ostlankens betydelse for tillgangligheten till Skavsta flygplats. Fore Ostlanken=idag (bilden ovan)
och efter (nedan). Kalla: Nyképings kommun.

Kommunalférbundet S6rmlands Kollektivtrafikmyndighet — S6rmlandstrafiken
www.sormlandstrafiken.se



